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Ausgangslage Elektromobilität
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 Die Elektromobilität entwickelt sich nicht überall in der Schweiz gleichmässig
 In urbanen Räumen mit überdurchschnittlich hohem Wohlstand und Ausbildungsgrad entwickelt 

sich die Elektromobilität schneller. 

 Kantonale Förderprogramme beeinflussen zudem die Marktdurchdringung.

 Elektrofahrzeuge werden nicht für alle Verkehrszwecke gleichmässig eingesetzt
 Arbeits- und Einkaufsverkehr werden schneller elektrisch als Freizeit- und grenzüberschreitender 

Verkehr

 Das «Ladeverhalten» entscheidet über das Marktvolumen an öffentlichen 

Ladestellen 
 Die Batteriekapazität und die Aufnahmeleistung der Elektrofahrzeuge beeinflusst das 

Ladeverhalten der E-Mobilisten stark.

 Die Verfügbarkeit von Heimladestationen beeinflusst den Ladebedarf an öffentlichen Ladestellen



Szenarien und Ladeverhalten  
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 3 Szenarien für die Schweiz bis 

ins Jahr 2040

 Neuwagenmarkt

 Statischer Bestand (Private 

Fzg. & Flotten)

 Fahrleistung 

 Zukünftiges Ladeverhalten

EBP-Elektromobilitätsszenarien 

 Affinität der Elektromobilität

 Simulation der EBP-eigenen 

SynPop zur räumliche Verteilung 

des Neuwagenmarktes auf 

Haushalte und Unternehmen der 

Schweiz (Quellgebiet)  

 Festlegung der Nutzertypen von 

Elektrofahrzeugen

 Definition des Ladeverhaltens je 

Nutzertyp (Anteil Heimladen, am 

Arbeitsplatz & öffentl. Laden)

 Datengrundlage: MOFIS, NPVM, 

MZVM

Verteilung der Elektrofahrzeuge Ladebedarf je Nutzertyp

https://www.ebp.ch/sites/default/files/unterthema/uploads/2018-03-05_EBP_CH_EmobSzen_PKW_2018_1.pdf
https://www.ebp.ch/de/projekte/synthetische-bevoelkerung-schweiz
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EBP-Elektromobilitätsszenarien

Erstmals 2013 (für TA-Swiss; inkl. Lebenszyklusanalysen)

Updates 2016 und 2018

Für Personenwagen (Lieferwagen, Busse/LKW in Erarbeitung)

Drei Szenarien, kompatibel mit Energiestrategie

(bottom-up berechnet: Neuwagenmarkt + Flottenmodell)

Update 2018 – das ist neu:

 Neuste Marktdaten und Statistiken

 Zwei neue disruptive Szenarien

 Modellierung Ladeverhalten je Nutzer-Typ

 Regionalisierung auf Ebene Gemeinde
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https://www.ebp.ch/sites/default/files/2018-03/2018-03-05_EBP_CH_EmobSzen_PKW_2018.pdf


EBP Elektromobilitätsszenarien – 3 Szenarien 
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Neuwagenmarkt CH – BAU
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BAU - Business as usual

BEV L5e+L6e+L7e newreg

BEV Kleinwagen newreg

BEV Kompaktklasse newreg

BEV Mittel-/Oberklasse newreg

PHEV Kleinwagen newreg

PHEV Kompaktklasse newreg

PHEV Mittel-/Oberklasse newreg

ICE Kleinwagen newreg

ICE Kompaktklasse newreg

ICE Mittel-/Oberklasse newreg
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Neuwagenmarkt CH – EFF
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EFF - Efficiency

BEV L5e+L6e+L7e newreg

BEV Kleinwagen newreg

BEV Kompaktklasse newreg

BEV Mittel-/Oberklasse newreg

PHEV Kleinwagen newreg

PHEV Kompaktklasse newreg

PHEV Mittel-/Oberklasse newreg

ICE Kleinwagen newreg

ICE Kompaktklasse newreg

ICE Mittel-/Oberklasse newreg
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Neuwagenmarkt CH – COM
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COM - Connected Mobility

BEV L5e+L6e+L7e newreg

BEV Kleinwagen newreg

BEV Kompaktklasse newreg

BEV Mittel-/Oberklasse newreg

PHEV Kleinwagen newreg

PHEV Kompaktklasse newreg

PHEV Mittel-/Oberklasse newreg

ICE Kleinwagen newreg

ICE Kompaktklasse newreg

ICE Mittel-/Oberklasse newreg
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EV: nur AC [Mrd. Fzkm/a]

EV: <22 kW DC [Mrd. Fzkm/a]

EV: 40-80 kW DC [Mrd. Fzkm/a]

EV: >100 kW DC [Mrd. Fzkm/a]

PHEV: nur AC [Mrd. Fzkm/a]

PHEV: <22 kW DC [Mrd. Fzkm/a]

PHEV: 40-80 kW DC [Mrd. Fzkm/a]

PHEV: >100 kW DC [Mrd. Fzkm/a]

EV: nur AC [Mrd. Fzkm/a]

EV: <22 kW DC [Mrd. Fzkm/a]

EV: 40-80 kW DC [Mrd. Fzkm/a]

EV: >100 kW DC [Mrd. Fzkm/a]

PHEV: nur AC [Mrd. Fzkm/a]

PHEV: <22 kW DC [Mrd. Fzkm/a]

PHEV: 40-80 kW DC [Mrd. Fzkm/a]

PHEV: >100 kW DC [Mrd. Fzkm/a]

Fahrleistung: Maximal mögliche DC-Ladeleistung

19.02.2019

Jahr 2025 im EFF-Szenario

Jahr 2035 im EFF-Szenario
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SynPop von EBP
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Gebäude- und Wohnungsstatistik:

Gebäude, Haushalte, Personen

Einkommens

(Steuerstatistik)

Haushalts-

Budget-

Erhebung

Mikrozensus

Mobilität und 

Verkehr

< Echtdatensatz

< zur Verknüpfung: 

Randbedingungen / Modelle

< Stichproben

Autobesitz, ÖV-Abos,

Mieter/Eigentümer







Affinität für Elektromobilität
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Einflussfaktor je Haushalt Ausprägung

Mehrautohaushalt Haushalte mit 2 oder mehr Autos sind affiner für Elektrofahrzeuge 

(Elektrifizierung Zweitauto). Dieser Faktor schwächt sich mit der Zeit 

ab.

Einkommen Haushalte mit hohem Einkommen sind in der frühen Marktphase 

affiner für Elektromobilität. Dieser Faktor schwächt sich rasch ab. 

Ausbildungsgrad Haushalte mit hohem Bildungsniveau sind affiner für Elektromobilität. 

Dieser Faktor schwächt sich mit der Zeit ab. 

Gebäudetyp Haushalte in Einfamilienhäuser sind affiner für Elektrofahrzeuge. 

Dieser Faktor schwächt sich mit der Zeit ab.

Familientyp Single- und Paarhaushalte sind affiner für Elektrofahrzeuge als 

Haushalte mit Kinder. Dieser Faktor schwächt sich mit der Zeit ab. 

MIV-Jahresfahrleistung Haushalte mit tiefer Jahresfahrleistung sind affinier für 

batterieelektrische Fahrzeuge. Dieser Faktor ist bei PHEV weniger 

stark ausgeprägt. Dieser Faktor schwächt sich mit der Zeit ab. 

Die Faktoren werden je Fahrzeugkategorie unterschiedlich gewichtet. 
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Ladestationstypen
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Home Charging: Aufladen am Wohnort oder in unmittelbarer Nähe des Wohnortes 

mit Wechselstrom (AC). Ladeleistung 3.7 kW bis 11 kW 

Ladedauer >1 Std.

Work Charging: Aufladen am Arbeitsplatz mit Wechselstrom (AC). 

Ladeleistung 3.7 kW bis 22 kW

Ladedauer >1 Std.

Point of Interest (POI) Charging: Aufladen mit Wechselstrom (AC) oder               

Gleichstrom (DC) an öffentlichen Ladestationen, während einer Aktivität (Einkaufen, 

Sport, Hotel, Kultur). Ladeleistung 11 kW bis 50 kW. 

Ladedauer bis 2 Std.

Fast Charging: Ladestelle mit Wechselstrom (AC) oder Gleichstrom (DC), die eine 

Schnellladung ermöglichen. 

Ladeleistung 50 kW bis 150 kW 

Ladedauer max. 15 min.



Verteilung des Ladevolumens im Netz
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Simulation: Nationales Personenverkehrsmodell & «Point of Interest» Ladevolumen im Versorgungsgebiet (100x100 m)
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Quell-Ziel-Matrizen NPVM
(Export und Import des Ladevolumens) 

Verkehrsbelastung je Strasse
 Registerdaten zu 

Wohngebäuden und 

Unternehmen

 «Points of Interest» in 15 

verschiedenen Kategorien 

(150’000 POI in der CH) 

 Parkhäuser & Parkplätze

 Raststätten, Tankstellen & 

Rastplätze

https://www.are.admin.ch/are/de/home/verkehr-und-infrastruktur/grundlagen-und-daten/verkehrsmodellierung/nationales-personenverkehrsmodell.html


Festlegung Ladeleistung & Gleichzeitigkeit
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Ladestationen, Ladeleistung & Ladeprofile Gleichzeitigkeitsfaktoren auf NE4 (HS/MS-Trafo)
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 Angebotene Ladeleistung je Ladestationstyp

 Aufnahmeleistung der E-Fahrzeuge

Modellierung der einzelnen Ladevorgänge
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Datengrundlage für die Zielnetzplanung

Je Szenario und Stichjahr:

 Installierte private und öffentliche Ladeleistung räumlich 

hochaufgelöst auf das Verteilnetz umlegen: 

 Installierte Summenladeleistung aggregiert auf Unterwerke

 Jährliche Stromnachfrage im Mittelpunkt der Hektarfläche 
100x100m  Wichtungsfaktor

 Gleichzeitigkeitsfaktoren NE6 privates Laden («Home» und 

«Work») durch Modellierung der Ladevorgänge
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Referenzprojekte
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ewl (2018) ewb (2018) sgsw (2015)ewz 

(Boostcamp 2018)
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